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บทที ่6 แผนแม่บทบูรณาการจัดระบบการจราจร ในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

การศึกษาจัดทําแผนแม่บทบูรณาการจดัระบบการจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ได้ดําเนินการ
จําแนกแบ่งแผนออกเป็นระยะต่างๆ ได้แก่ ระยะเร่งด่วน ระยะกลาง และระยะยาว ซึ่งมีข้อเสนอทิศทางการพัฒนา
ด้านระบบการจัดการจราจรให้สอดคล้องและบูรณาการทั้งการพัฒนาเมือง การพัฒนาระบบโครงสร้างพื้นฐานด้าน
การจราจร ประกอบด้วย แผนงานการพัฒนาโครงข่ายถนน ทางพิเศษ แผนแม่บททางราง แผนแม่บทสะพานข้าม
แม่น้ําเจ้าพระยา และต้องมีการเสนอการบริหารจัดการด้านการจราจรให้มีความเหมาะสมตามแผนในระยะต่างๆ 
เพื่อให้สามารถดําเนินการให้เกิดความสอดคล้องและลดความซ้ําซ้อนในการดําเนินงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ  
โดยแผนแม่บทบูรณาการจัดระบบการจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลน้ีต้องมีข้อมูลและรายละเอียด 
ที่เหมาะสมเพียงพอที่หน่วยงานจะสามารถนําไปพิจารณาลงสู่การปฏิบัติได้ แนวทางดําเนินการในส่วนจะประกอบด้วย
ขั้นตอนต่างๆ ดังนี้ 

 วิสัยทัศน์ เป้าหมาย และพันธกิจการจัดทําแผนแม่บท 
 การจัดลําดับความสําคัญของโครงการจัดระบบการจราจรและจัดทําแผนแม่บท 
 การประเมินผลที่ได้รับจากการพัฒนาตามแผนแม่บท 

 วิสัยทัศน์ เป้าหมาย และพันธกิจการจัดทําแผนแม่บท 6.1
ในการจัดทําแผนแม่บทแผนแม่บทบูรณาการพัฒนาระบบการจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ได้ทําการกําหนดภาพรวมของการทําแผนแม่บทฯ อันประกอบด้วย 

วิสัยทัศน์ (Vision) “สมดุล คล่องตัว เพิ่มความสุขการเดินทางอย่างยั่งยืน” เป็นการกําหนดผลในอนาคต
จากการพัฒนาแผนแม่บทฯ เพื่อยกระดับคุณภาพชีวิตและเพ่ิมศักยภาพการเดินทางสําหรับทุกรูปแบบการเดินทาง  
ทําให้การเดินทางคล่องตัว และสะดวกสบายตลอด 10 ปีข้างหน้า ทั้งในส่วนของการใช้ยานพาหนะส่วนตัวและระบบ
ขนส่งสาธารณะในพื้นที่กรุงเทพมหานครและพื้นที่ต่อเนื่องให้เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ ประหยัดพลังงาน เป็นมิตร
กับส่ิงแวดล้อมและพัฒนาอย่างยั่งยืน 

เป้าหมาย (Goal) “รักษาความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางให้ไม่ตํ่ากว่าปัจจุบันและเพิ่มความสามารถในการ
เช้าถึงระบบสาธารณะ” เป็นการกําหนดเป้าหมายของแผนแม่บทฯ เพื่อเป็นการอํานวยความสะดวกในการเดินทาง
สําหรับทุกคนและทุกรูปแบบการเดินทาง เนื่องจากในปัจจุบัน (พ.ศ. 2560) การเดินทางทางถนนในพื้นที่กรุงเทพมหานคร
และพื้นที่ต่อเนื่องมีความเร็วเฉล่ียประมาณ 20 กม./ชม. และ 23 กม./ชม. สําหรับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ดังนั้น
ในการจัดทําแผนแม่บทบูรณาการพัฒนาระบบการจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล จึงได้ตั้งเป้าหมายให้
ความเร็วเฉล่ียในการเดินทางในอนาคตไม่ต่ํากว่าความเร็วเฉล่ียในปัจจุบันตลอด 10 ปีข้างหน้า คือ ไม่ต่ํากว่า 20 กม./ชม. 
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ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและพื้นที่ต่อเนื่องและ 23 กม./ชม. สําหรับกรุงเทพและปริมณฑล รวมถึงเพิ่มประสิทธิภาพใน
การเดินทางเชื่อมต่อเข้าสู่ระบบขนส่งสาธารณะในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยเฉพาะโครงข่ายรถไฟฟ้า 
ที่มีอยู่ในปัจจุบันและที่จะเปิดให้บริการในอนาคต 

พันธกิจ (Mission) “ปรับปรุงโครงข่ายถนน เพื่อการเดินทางสู่ระบบขนส่งสาธารณะ ที่สะดวก ปลอดภัย 
และคล่องตัว” เป็นการกําหนดหนทางไปสู่เป้าหมาย ได้แก่ การรักษาความเร็วเฉล่ียให้กับการเดินทางบนโครงข่าย
ถนน ลดการใช้รถยนต์ส่วนตัว สนับสนุนการเปล่ียนรูปแบบการเดินทางมาเป็นระบบขนส่งสาธารณะ อํานวยความสะดวก
ในการเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะ โดยการกําหนดโครงการพัฒนาระบบการจราจรในรูปแบบต่างๆ เพื่อบรรลุ
ผลลัพธ์ที่ต้องการและเป้าหมายที่กําหนดไว้ ตามแนวคิด 4 ประเภทหลัก ไดแ้ก่  

1) การเชื่อมต่อหรือเปลี่ยนถ่ายการเดินทางกับโครงข่ายขนส่งมวลชน (MRT Access) เน้นการปรับปรุง
โครงข่ายถนน เพื่อเพิ่มความสามารถในการเข้าถึงโครงข่ายระบบขนส่งมวลชน โดยเฉพาะรถไฟฟ้า
โครงการต่างๆ ทั้งที่มีอยู่ในปัจจุบัน และที่จะเปิดให้บริการในอนาคต 

2) ปรับปรุงการเข้าถึงพื้นที่สําคัญจากถนนเส้นทางหลัก (Accessibility or Super-Block) เน้นการสร้าง
ถนนสายรอง (Secondary Road) เพิ่มเติม เพื่อให้พื้นที่ต่างๆ ที่อยู่ห่างไกลถนนเส้นทางหลักสามารถเดินทาง
ได้สะดวกขึ้น 

3) การขาดความต่อเน่ืองของโครงข่ายถนน (Missing Link) เสนอแนะโครงการถนนเพิ่มเติม เพื่อเชื่อมต่อ
โครงข่ายถนนที่ขาดความต่อเนื่อง  

4) ปัญหาการจราจรติดขัดบริเวณคอขวด (Bottleneck) เพิ่มความคล่องตัวในการเดินทางบนโครงข่าย
ถนนที่สําคัญ 

 การจัดลําดับความสําคัญของโครงการจัดระบบการจราจรและจัดทําแผนแม่บท 6.2

6.2.1 การจัดลําดับความสําคัญ  

การจัดลําดับความสําคัญ คือ การพิจารณาระดับความสําคัญของโครงการ โดยพิจารณาความจําเป็น เร่งด่วน 
และผลที่คาดว่าจะได้รับ (Desirability) หรือความคุ้มค่าที่จะได้รับจากโครงการในมิติต่างๆ เช่น ประโยชน์ต่อกลุ่มเป้าหมาย 
ผลกระทบต่อผู้มีส่วนได้ ส่วนเสีย ความจําเป็นตามกฎหมาย และความสอดคล้องกับทิศทางของนโยบายรัฐ  
ในขณะเดียวกัน ควรพิจารณาถึงความพร้อมในการดําเนินโครงการและความเป็นไปได้ในการดําเนินโครงการด้วย เช่น 
ความพร้อมของผู้ดําเนินโครงการ และประสบการณ์ในการบริหารโครงการ เป็นต้น 

ในการจัดลําดับความสําคัญโครงการ/แผนงาน มีปัจจัยในการพิจารณาโครงการโดยทั่วไป เช่น โครงการ/
แผนงาน จําเป็นต้องแก้ปัญหาความเดือดรอ้นของประชาชน มีความสอดคล้องตามนโยบายหรือยุทธศาสตร์ของรัฐบาล 
ดําเนินงานตามภารกิจตามกฎหมายของหน่วยงานที่รับผิดชอบ และ ดําเนินงานภารกิจที่ได้รับมอบหมายเป็นพิเศษ 
โดยหลักเกณฑ์การวิเคราะห์เพื่อการจัดลําดับ จะขึ้นอยู่กับผลที่คาดว่าจะได้รับ ได้แก่ ผลผลิตและคาดการณ์ผลลัพธ์
หรือผลกระทบต่อผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย ความสอดคล้องและผลกระทบในเชิงมิติยุทธศาสตร์ ความเหมาะสมทางด้าน
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เศรษฐกิจและสังคม ผลผลิต ผลลัพธ์ และ/หรือผลกระทบของโครงการ ผลประโยชน์ต่อสาธารณชน ความคุ้มค่าของ
โครงการและผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจและสังคม และที่สําคัญคือการพิจารณาความพร้อม/ความเป็นไปได้ ในการ
ดําเนินโครงการ ซึ่งเป็นส่วนสําคัญที่ทําให้แนวทางที่เลือกเป็นไปตามเป้าหมาย เช่น ศักยภาพของปัจจัยที่เกี่ยวข้อง 
ศักยภาพและความเหมาะสมของหัวหน้าโครงการและทีมงาน ความเหมาะสมของระยะเวลา กระบวนการ และวิธีการ
ดําเนินการเบ้ืองต้น แผนและความพร้อมในการใช้ทรัพยากรบุคคล การประมาณราคา และทรัพยากรที่ต้องใช้ในการ
ดําเนินกิจกรรม และ ความเส่ียงของการดําเนินงาน 

สําหรับการจัดลําดับความสําคัญของโครงการน้ี จะเป็นการจัดลําดับความสําคัญของโครงการประเภทถนน 
ที่ส่งผลกระทบต่อระบบจราจรโดยตรง ซึ่งแนวทางในการดําเนินการ ประกอบด้วย 
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รายละเอียด ขั้นตอน และวิธีการดําเนินงานในแต่ละส่วน จะกล่าวถึงในเนื้อหาต่อไปนี้ 

1) การคัดเลือกโครงการ 

การแบ่งประเภทโครงการ ถูกแบ่งด้วยรูปร่างลักษณะทางกายภาพและองค์ประกอบของส่ิงก่อสร้าง 
(Configuration) โดยที่โครงการต่างๆ ถูกแบ่งออกเป็น 2 ประเภท คือ โครงการประเภทอุโมงค์ทางลอด 
สะพานข้ามแยกบริเวณทางแยก (Intersection) และโครงการก่อสร้างถนน หรือโครงการที่มีลักษณะเป็น
โครงข่าย (Network) เพื่อให้การจัดลําดับความสําคัญสามารถทําได้ง่ายขึ้น โดยเฉพาะอย่างยิ่ง การจัดลําดับ
ความสําคัญเรื่องระยะเวลาในการก่อสร้าง เป็นที่ประจักษ์ว่า โครงการประเภททางลอด ทางแยก สะพาน
ข้ามแยกน้ัน สามารถก่อสร้างได้ในระยะเวลาที่รวดเร็วกว่าโครงการประเภทก่อสร้างถนน เนื่องจาก  
การก่อสร้างถนน จะมีขั้นตอนและระยะเวลาการดําเนินงานที่ค่อนข้างยาวนาน อาทิ การเวนคืนที่ดิน  
การปรับแบบ ฯลฯ ดังนั้น เมื่อทําการแยกประเภทของโครงการดังกล่าว จึงทําให้พิจารณาถึงลําดับ
ความสําคัญง่ายมากขึ้น ทั้งนี้ เมื่อแบ่งประเภทโครงการเสร็จส้ิน โครงการจะถูกแบ่งตามเขตพื้นที่ศึกษา
ย่อยอีกครั้ง (ทั้งหมด 8 พื้นที่) เพื่อให้ว่าสะดวกต่อการพิจารณาโครงการในขอบเขต ที่แคบลง โดยขอบเขต
ส่วนใหญ่จะเป็นไปตามแนวถนนหลัก ดังรูปที่ 6.2.1-1 เพื่อลดความซ้ําซ้อนและทําให้ ผลการวิเคราะห์ 
มีความแม่นยํามากยิ่งขึ้น ดังแผนภาพต่อไปนี้ 

 

 
รูปที่ 6.2.1-1 การแบ่งประเภทโครงการกอ่นดําเนินการจัดลําดับความสําคัญ 
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รูปที่ 6.2.1-2 พื้นที่ศึกษาย่อยทัง้หมด 8 พืน้ที่ 

 

2) การศึกษาปัจจัยในการพิจารณาความจําเป็นของโครงการ 

ในการจัดลําดับความสําคัญของโครงการ จะต้องพิจารณาถึงปัจจัยที่ใช้เป็นเงื่อนไขในการจัดลําดับ
โครงการต่างๆ ตามความจําเป็นในแต่ละด้านเพื่อสามารถยืนยันว่าโครงการนั้นๆ มีความเหมาะสมในการ
ดําเนินงานในระยะเร่งด่วน ระยะกลาง หรือระยะยาว โดยการจัดลําดับความสําคัญของโครงการ
นอกจากจะเป็นการแก้ปัญหาให้ตรงเป้ามากขึ้นแล้ว ยังเป็นส่วนหน่ึงของกระบวนการที่ส่งเสริมให้
หน่วยงานภาครัฐตระหนักถึงความสําคัญของโครงการและแผนงานต่างๆ มากยิ่งขึ้น 

การพิจารณาความสําคัญของโครงการจะใช้ 2 เงื่อนไขหลักสําหรับพิจารณา คือ 

- ผลที่คาดว่าจะได้รับ (Desirability)  
- ความเป็นไปได้ของโครงการ (Feasibility)  

โดยเกณฑ์การพิจารณาเบ้ืองต้นตามเงื่อนไขที่ได้กําหนดไว้นั้น จะแบ่งออกเป็น 4 เกณฑ์ ประกอบไปด้วย 
1) ด้านการจราจร 2) ด้านความพร้อมของหน่วยงานและโครงการ 3) ด้านการพัฒนาและเช่ือมต่อโครงข่าย
คมนาคม และ 4) ด้านผลกระทบและระยะเวลาในการดําเนินงาน โดยมีรายละเอียดของแต่ละเกณฑ์ ดังนี้ 

ด้านเหนือ 

ด้านตะวันออกเฉียงเหนือ ด้านตะวันตกเฉียงเหนือ 

ด้านตะวันออก ด้านตะวันตก 
ศูนย์กลาง 

ด้านตะวันออกเฉียงใต ้ด้านตะวันตกเฉียงใต ้
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เกณฑ์ในการจัดลําดับ รายละเอียด 
1. ด้านการจราจร - หากโครงการก่อสร้างอยู่ในพ้ืนท่ีท่ีมีค่าปริมาณจราจรต่อความจุ (V/C) มากกว่า 0.8 

แสดงถึงการติดขัดของจราจร โดยถือว่ามีความเหมาะสมในการก่อสร้างโครงการฯ 
เพ่ือบรรเทา และแก้ไขปัญหาจราจรในพ้ืนท่ีดังกล่าว เนื่องจาก v/c มากกว่า 0.8 
เทียบเท่าระดับการให้บริการ D ซ่ึงถือว่าการจราจรเร่ิมชะลอตัว จึงควรท่ีจะรีบ
แก้ไขปัญหาจราจรเป็นการด่วน 

2. ด้านความพร้อมของ
หน่วยงานและโครงการ 

- โครงการที่จะก่อสร้าง มีการศึกษาความเป็นไปได้ ออกแบบรายละเอียด และมี
ความพร้อมท่ีจะก่อสร้าง 

- งบประมาณในการดําเนินงานโครงการ 
- หน่วยงานเคยผา่นงานก่อสรา้งในลักษณะดังกลา่วมาบ้างแล้ว /  

มีความเชี่ยวชาญในการก่อสร้างโครงการประเภทนัน้ๆ 
- นโยบายและแผนปฏิบัติงาน (Action plan) ของหน่วยงาน 

3. ด้านการพัฒนาและ
เชื่อมต่อโครงข่ายคมนาคม 

- หากโครงการก่อสร้างเข้าข่ายการแก้ไขปัญหา Missing link, Bottle neck, Mega 
block, เชื่อมต่อระหว่างรูปแบบการขนส่ง ฯลฯ อย่างใดอย่างหนึ่ง ถือว่าโครงการมี
ศักยภาพในการพัฒนาและเชื่อมต่อโครงข่ายคมนาคมขนส่ง  

4. ด้านผลกระทบและ
ระยะเวลาในการ
ดําเนินงาน 

- โครงการก่อสร้างส่งผลกระทบโดยตรงกับประชาชน เช่น มีการเวนคืนท่ีดิน  
- ระยะเวลาในการก่อสร้างโครงการแต่ละประเภทมีความสอดคล้องกับผลกระทบท่ี

จะเกิดข้ึน และความสามารถในการบรรเทาปัญหาได้มากน้อยแค่ไหน 
 

3) การจัดลําดับความสําคัญของโครงการ 

การจัดลําดับจะใช้เกณฑ์ที่กล่าวมาข้างต้นในการประเมินโครงการ โดยท้ายที่สุดจะสามารถจัดลําดับใน
การพัฒนาโครงการออกเป็น 3 ระยะ ประกอบไปด้วย 

- แผนงานระยะเร่งด่วน 3 ปี (พ.ศ. 2562-2564) 
- แผนงานระยะกลาง 5 ปี (พ.ศ. 2565-2566) 
- แผนงานระยะยาว 10 ปี (พ.ศ. 2567-2572)  

สําหรับในขั้นตอนการจัดลําดับนั้น หากโครงการใดมีคุณสมบัติครบทัง้ 4 เกณฑ์ แสดงว่าโครงการนั้นมีความ
พร้อมในการดําเนินการก่อสร้าง ปรับปรุง หรือแก้ไขปัญหาจราจรได้ทุกประการ ซึ่งโครงการจะถูกให้
ความสําคัญที่สุดและอยู่ในแผนการพัฒนาโครงการในระยะเร่งด่วน (น้อยกว่า 3 ปี) และหากโครงการใดที่มี
คุณสมบัติ 3 ใน 4 เกณฑ์ (เกณฑ์ใดก็ได้) จะถูกจัดลําดับอยู่ในแผนงานโครงการระยะกลาง (3-5 ปี) ทั้งนี้ 
เนื่องจาก โครงการยังขาดคุณสมบัติบางประการ และต้องการระยะเวลาในการเตรียมความพร้อม จึงทําให้
ต้องเล่ือนระยะเวลาในการก่อสร้างออกไป อย่างไรก็ตาม หากโครงการมีคุณสมบัติเข้าเกณฑ์ 1-2 เกณฑ์ 
(เกณฑ์ใดเกณฑ์หนึ่ง) นั้น จะถือว่าเป็นโครงการในแผนงานระยะยาว (5-10 ปี) เนื่องจากโครงการเหล่านั้น 
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อาจจะเป็นเพียงแผนงาน หรือนโยบาย จากหน่วยงานที่รับผิดชอบ ซึ่งยังต้องศึกษาความเป็นไปได้ของ
โครงการเพื่อให้สามารถวิเคราะห์ถึงความคุ้มค่าของโครงการ เพราะฉะน้ันแล้วโครงการในลักษณะเช่นนี้  
จะถูกผลักให้อยู่ในแผนการดําเนินงานในระยะยาว (10-20 ปี) โดยการจัดลําดับความสําคัญโครงการจาก
ผู้เชี่ยวชาญ จะทําให้เห็นความจําเป็น และความสําคัญของการพัฒนาโครงการต่างๆ เพื่อแก้ไขปัญหาจราจร
ในกรุงเทพมหานครได้อย่างแท้จริง โดยดังแสดงขั้นตอนการจัดลําดับความสําคัญของโครงการ ดังตารางที่ 
6.2.1-1 

ตารางที่ 6.2.1-1 เกณฑ์ในการจัดลําดับความสําคัญของโครงการ 
โครงการจากพื้นที่ย่อย 

ระยะแผนงาน การติดขัดของ
การจราจร 
(V/C>0.8) 

ความพร้อมของ
หน่วยงานและโครงการ 

เช่ือมโยงโครงข่าย
คมนาคม 

ผลกระทบต่อ
ประชาชน/ระยะเวลา
ในการดําเนินงาน 

    
โครงการในแผนงาน 

ระยะเร่งด่วน 
    

โครงการในแผนงาน 
ระยะกลาง 

   
   
   
    

โครงการในแผนงาน 
ระยะยาว 

    
   
    
   
   

6.2.2 การเปลี่ยนแผนงานที่รวบรวมจากหน่วยงาน 

จากโครงการที่ได้รวบรวมมาจากหน่วยงานต่างๆ ซึ่งเดิมมีกําหนดระยะเวลาของแผนงานของแต่ละหน่วย แต่เมื่อ
พิจารณาเป็นรายโครงการ พบว่า บางโครงการมีข้อจํากัดและเงื่อนไขในหลายประการ ได้แก่ 

1) ระยะเวลาและความเป็นไปได้ในการก่อสร้าง 
2) การเวนคืนที่ดิน 
3) เส้นทางทับซ้อนกับแนวเส้นทางรถไฟฟ้า บางโครงการมีแนวเส้นทางโครงการที่ผ่านหรือตามแนวรถไฟฟ้า 

ซึ่งจะต้องพิจารณาถึงรูปแบบการก่อสร้าง ช่วงเวลาที่ทับซ้อนหรือลําดับการดําเนินการ เส้นทางรถไฟฟ้า 
ที่พบแนวโครงการทับซ้อน เช่น โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงรามคําแหง รถไฟฟ้าสายสีน้ําเงิน บริเวณ
ถนนอโศก  
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ดังนั้น เมื่อพิจารณาถึงความเป็นไปได้ของโครงการกับระยะเวลาแล้ว จําเป็นที่จะต้องปรับเปล่ียนแผน
ดําเนินการให้สามารถนําไปสู่การปฏิบัติได้จริงตามระยะเวลาท่ีเหมาะสม เพื่อให้แผนงานบรรลุสัมฤทธิ์ตามเวลา 
ที่กําหนดไว้ ซึ่งจากการตรวจสอบทําให้สามารถการรวบรวมและสรุปโครงการที่มีการปรับเปล่ียนได้ดังรายละเอียด 
ในตารางที่ 6.2.2-1 

ตารางที่ 6.2.2-1 สรุปโครงการจากหน่วยงานที่มีการปรับเปลี่ยนแผนงาน 
เลขอ้างองิ ชื่อโครงการ แผนเดิม แผนใหม่ เหตุผล

หน่วยงาน กรงุเทพมหานคร
BB033-
BB034 

โครงการก่อสร้างถนนตามแนว 
ผังเมือง ค.3 เชื่อมต่อถนนลําลูก
กา-ถนนรามอินทรา 

2562-
2564

  

แบ่งระยะเวลาเป็น 2 ระยะ 
1) BB033 ต้ังแต่ถนนลาดกระบัง-ถนนรามอินทรา  
(แผนระยะกลาง 2566) 10 กม. 
2) BB034 ต้ังแต่ถนนรามอินทรา-ถนนลําลูกกา  
(แผนระยะยาว 2572) 14.8 กม. 

เพ่ือเพ่ิมการเข้าถึง
ระบบรถไฟฟ้า 

BB035-
BB036 

โครงการก่อสร้างตามแนวผังเมือง  
ช.2 จากถนนเกษตร- 
นวมินทร์ ถึงถนนสุขุมวิท 103   

2562-
2563

แบ่งระยะเวลาเป็น 2 ระยะ  
1) BB035 ต้ังแต่ถนนบางนาตราด-ถนนกรุงเทพกรีฑา  
(แผนระยะกลาง 2566) 6 กม. 
2) BB036 ต้ังแต่ถนนกรุงเทพกรีฑา-ถนนนวมินทร์  
(แผนระยะยาว 2572) 12 กม. 

เพ่ือเพ่ิมการเข้าถึง
ระบบรถไฟฟ้า 

BB043-
BB045 

โครงการเชื่อมต่อถนนสุขสวัสด์ิ- 
ถนนพระราม 2 - ถนนเพชรเกษม-
ถนนวงแหวนรอบนอกด้านใต้ 

n/a แบ่งระยะเวลาเป็น 3 ระยะ
1) BB043 ช่วงต้ังแต่ถนนเพชรเกษม-ถนนพระรามท่ี 2 
(แผนระยะเร่งด่วน 2564) 8 กม. 
2) BB044 ต้ังแต่ถนนพระรามท่ี 2-ถนนสุขสวัสด์ิ  
(แผนระยะกลาง 2566) 12 กม. 
3) BB045 ต้ังแต่ถนนสุขสวัสด์ิ-ถนนวงแหวนรอบนอกด้านใต้ 
(แผนระยะยาว 2572) 5 กม. 

เพ่ือเพ่ิมการเข้าถึง
ระบบรถไฟฟ้า 

หน่วยงาน กรมทางหลวงชนบท
BR006-
BR007 

ถนนต่อเชื่อมถนนร่วมพัฒนา-  
กรมทางหลวง 34 จ.สมุทรปราการ  
ระยะทาง 19.358 กม. 

2562-
2564

แบ่งระยะเวลาเป็น 2 ระยะ  
1) BR006 ต้ังแต่ถนนร่วมพัฒนา จนถึงถนนหลวงแพ่ง 
(แผนระยะเร่งด่วน 2564) 6 กม. 
2) BR007 ต้ังแต่ถนนหลวงแพ่ง จนถึงถนนบางนาตราด  
(แผนระยะกลาง 2566) 13 กม. 

เพ่ือเพ่ิมการเข้าถึง
ระบบรถไฟฟ้า 

BR011-
BR012 

ถนนต่อเชื่อมถนนนครอินทร์- 
ศาลายา  จ.นนทบุรี - จ.นครปฐม 
ระยะทาง 11.000 กม. 

2563-
2568

แบ่งระยะเวลาเป็น 2 ระยะ
1) BR011 ต้ังแต่ถนนบรมราชชนนี จนถึงทางหลวงชนบท 
นนทบุรี หมายเลข 1011 (แผนระยะเร่งด่วน 2564) 2.86 กม. 
2) BR012 ต้ังแต่ถนนกาญจนาภิเษก หมายเลข 9  
จนถึงถนนทางหลวงชนบท นครปฐม หมายเลข 3004  
(แผนระยะกลาง 2566) 9.78 กม. 

เพ่ือเพ่ิมการเข้าถึง
ระบบรถไฟฟ้า 
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เลขอ้างองิ ชื่อโครงการ แผนเดิม แผนใหม่ เหตุผล

BR013-
BR015 

สะพานข้ามแม่น้ําเจ้าพระยา
สะพานสมุทรปราการ  
อ.พระสมุทรเจดีย์  
จ.สมุทรปราการ ระยะทาง 59 กม. 

2560-
2568

แบ่งระยะเวลาเป็น 3 ระยะ 
1) BR013 ต้ังแต่จุดเชื่อมต่อถนนประชาอุทิศ-วัดคู่สร้าง 
จนถึงถนนเทพารักษ์ (แผนระยะเร่งด่วน) 19.8 กม. 
2) BR014 ต้ังแต่จุดเชื่อมต่อถนนสหกรณ์จนถึง 
ถนนประชาอุทิศ-วัดคู่สร้าง (แผนระยะกลาง) 26.5 กม. 
3) BR015 ต้ังแต่ถนน ทล.35 จนถึง ทล.3423   
(แผนระยะยาว) 13.3 กม. 

ใช้ระยะเวลาใน
การดําเนินงาน / 
เทคโนโลยีขั้นสูง 

 

6.2.3 ผลการจัดลําดับความสําคัญ 

เมื่อนําโครงการต่างๆ ไปวิเคราะห์ถึงลําดับความสําคัญในการพิจารณาโครงการตามแต่ละพื้นที่ย่อย  
ซึ่งแบ่งตามประเภทของโครงการทั้งของหน่วยงานต่างๆ และจากการเสนอแนะโครงการเพิ่มเติมในรูปแบบของแผนที่ 
ที่แสดงตําแหน่งและภาพรวมของแต่ละเขต พร้อมทั้งระบุจําแนกหน่วยงานและระยะของแผนดําเนินการ จะแสดงไว้
ในหัวข้อที่ 6.3 ต่อไป โดยสรุปจํานวนโครงการที่ต้องดําเนินการตามแผนแม่บทในระยะต่างๆ เป็นรายโครงการย่อย 
(โครงการรวบรวมจากหน่วยงานที่มีการปรับเปลี่ยนแผนตามตารางท่ี 6.2.2-1 และโครงการที่เสนอแนะเพิ่มเติมที่มี
เลขโครงการในอนุกรมเดียวกัน เช่น โครงการ NE18.1 18.2 และ 18.3 เป็นต้น)ได้ดังตารางที่ 6.2.3-1 

ตารางที่ 6.2.3-1 สรุปจํานวนโครงการตามแผนแม่บทจําแนกตามระยะและหน่วยงาน 

หน่วยงาน/ระยะตามแผน เร่งด่วน 
(พ.ศ.2562-พ.ศ.2564)

กลาง 
(พ.ศ.2565-พ.ศ.2566)

ยาว 
(พ.ศ.2567-พ.ศ.2572) รวม 

กรมทางหลวง 2 13 23 38 
กรมทางหลวงชนบท 3 8 17 28 
การทางพิเศษแห่งประเทศไทย 4 0- 10 14 
หน่วยงานท้องถิ่น 16 67 76 159 

รวม 25 88 126 239 
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 แผนแม่บทบูรณาการพัฒนาระบบการจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  6.3
เมื่อจัดลําดับความสําคัญแล้วเสร็จ ในการจัดทําแผนแม่บทบูรณาการพัฒนาระบบการจราจรในเขตกรุงเทพ-

มหานครและปริมณฑล จะพิจารณาจากเงื่อนไขขั้นต่ําของแต่ละโครงการ เพื่อพิจารณาความพร้อมในการดําเนินงานของ
แต่ละโครงการและจัดเรียงตามคะแนนความสําคัญของแต่ละมาตรการที่พิจารณาจากปัจจัยหลัก 4 ปัจจัย โดยใน 
แผนแม่บทฯ จะระบุถึงโครงการที่ตอ้งดําเนินการ หน่วยงานผู้รับผิดชอบ งบประมาณในการดําเนินการ และช่วงเวลาที่
จะดําเนินการเป็นช่วงระยะเวลาการดําเนินการ (Phasing) ให้เหมาะสม 

แผนแม่บทบูรณาการพัฒนาระบบการจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลสามารถสรุปจํานวน
โครงการจําแนกตามประเภทกลุ่มโครงการ ได้แก่ โครงการที่กําลังดําเนินการ โครงการตามแผนที่รวบรวมจาก
หน่วยงาน และโครงการที่เสนอแนะเพิ่มเติม สรุปจําแนกได้ตามพื้นที่เขตย่อยได้ดังตารางที่ 6.3-1 

ตารางที่ 6.3-1 สรุปจํานวนโครงการตามแผนแม่บทบูรณาการทั้งหมด 

เขต
พื้น

ที่ย
อ่ย

 

เหนื
อ 

ตะ
วัน

ออ
ก 

เฉีย
งเห

นือ
 

ตะ
วัน

ออ
ก 

ตะ
วัน

ออ
ก

เฉีย
งใต

้ 
ตะ

วัน
ตก

เฉีย
ง

ใต้
 

ตะ
วัน

ตก
 

ตะ
วัน

ตก
เฉีย

ง
เหนื

อ 

ศูน
ย์ก

ลา
ง 

รว
ม 

โครงการทีก่ําลัง
ดําเนินการ* 

3 6 4 1 - 3 6 5 28 

โครงการตามแผนที่
รวบรวมจากหน่วยงาน* 

19 17 33 6 13 12 12 17 129 

โครงการที่เสนอแนะ
เพิ่มเติม 

5 35 13 7 6 18 21 5 110 

รวม 27 58 50 14 19 33 39 27 267 

* หมายเหตุ ข้อมูลที่รวบรวมจากหน่วยงานที่เก่ียวข้อง ณ กุมภาพันธ์ พ.ศ.2561 
 

โดยโครงการที่จะนํามาจัดลําดับความสําคัญและแผนในอนาคตของหน่วยงานจะไม่รวมกับโครงการที่กําลัง
ดําเนินการอยู่ ซึ่งสามารถแบ่งเป็นแผนการดําเนินการใน 3 ระยะ ได้แก่ 

1) ระยะเร่งด่วน (พ.ศ.2552-2564) รวมโครงการในแผนทั้งหมดจํานวน 21  โครงการ 
2) ระยะกลาง (พ.ศ.2565-2566) รวมโครงการในแผนทั้งหมดจํานวน 84 โครงการ 
3) ระยะยาว (พ.ศ.2567-2572) รวมโครงการในแผนทั้งหมดจํานวน 123 โครงการ 
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การประเมินงบที่จะใช้ในโครงการของแต่ละระยะและหน่วยงาน พบว่าที่ระยะเร่งด่วนจะเน้นการพัฒนาใน
การสร้างส่ิงอํานวยความสะดวกเพื่อการเข้าถึงและเช่ือมต่อระบบรถไฟฟ้าเพื่อให้ทันต่อการเปิดใช้บริการในหลายๆ 
สาย ในช่วงระยะกลางจะพยายามเน้นการเชื่อมต่อให้สมบูรณ์ ตลอดไปจนถึงช่วงระยะยาวที่จะลงทุนสร้างโครงการ
พื้นฐานเพื่อรองรับการเปล่ียนแปลงประชากรและแผนการขนส่งใหม่อีกครั้ง ซึ่งภาพรวมจํานวนและงบประมาณ
สามารถแสดงได้ดังรูปที่ 6.3-1  

 
รูปที่ 6.3-1 ผลสรุปจํานวนโครงการและงบประมาณแต่ละระยะของแผนแม่บทบูรณาการฯ 

 

ทั้งนี้สามารถแสดงภาพรวมตําแหน่งโครงการตามแผนแม่บทบูรณาการพัฒนาระบบการจราจรในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ได้ดังรูปที่ 6.3-2 ถึงรูปที่ 6.3-3 
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กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท การทางพิเศษแห่งประเทศไทย หน่วยงานท้องถ่ิน

ล้านบาท
งบประมาณตามแผนจําแนกตามหน่วยงานและระยะโครงการ

ระยะเร่งด่วน (2562-2564) ระยะกลาง (2565-2566) ระยะยาว (2567-2572)

งบประมาณ (จํานวนโครงการ)
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รูปที่ 6.3-2 แผนที่แสดงโครงการตามแผนแม่บทบูรณาการจัดระบบ
การจราจรในเขตพื้นที่ด้านเหนือ (N) ของพืน้ที่ศึกษา
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รูปที่ 6.3-3 แผนที่แสดงโครงการตามแผนแม่บทบูรณาการจัดระบบ
การจราจร ในเขตพื้นที่ด้านตะวันออกเฉียงเหนือ (NE) ของพื้นที่ศึกษา
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รูปที่ 6.3-4 แผนที่แสดงโครงการตามแผนแม่บทบูรณาการจัดระบบ
การจราจร ในเขตพื้นที่ด้านตะวันออก (E) ของพื้นที่ศึกษา
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รูปที่ 6.3-5 แผนที่แสดงโครงการตามแผนแม่บทบูรณาการจัดระบบ
การจราจร ในเขตพื้นที่ด้านตะวันออกเฉียงใต้ (SE) ของพื้นที่ศึกษา
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รูปที่ 6.3-6 แผนที่แสดงโครงการตามแผนแม่บทบูรณาการจัดระบบ
การจราจร ในเขตพื้นที่ด้านตะวันตกเฉียงใต้ (SW) ของพื้นทีศ่ึกษา
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รูปที่ 6.3-7 แผนที่แสดงโครงการตามแผนแม่บทบูรณาการจัดระบบการจราจร ในเขตพื้นทีด่้านตะวันตก (W) ของพื้นที่ศกึษา
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รูปที่ 6.3-8 แผนที่แสดงโครงการตามแผนแม่บทบูรณาการจัดระบบการจราจร ในเขตพื้นทีด่้านตะวันตกเฉียงเหนือ (NW) ของพื้นที่ศกึษา 
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รูปที่ 6.3-9 แผนที่แสดงโครงการตามแผนแม่บทบูรณาการจัดระบบ
การจราจร ในเขตพื้นที่ศูนยก์ลางกรุงเทพมหานคร (C) ของพื้นที่ศึกษา
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 แผนแม่บทอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวข้อง 6.4
นอกเหนือจากแผนแม่บทบูรณาการพัฒนาระบบการจราจรท่ีมีการดําเนินการในลักษณะสร้างโครงข่ายและ

การเชื่อมต่อที่สมบูรณ์แล้ว ยังร่วมนําแผนหรือโครงการอื่นที่เน้นการเข้าระบบขนส่งสาธารณะที่มากขึ้น ได้แก่ 
โครงการศึกษาจัดทําระบบจอดแล้วจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และแผนแม่บทการบริหารจัดการความ
ต้องการในการเดินทาง (Travel Demand Management) ที่ได้ดําเนินการศึกษาโดยสํานักงานนโยบายและแผนการ
ขนส่งและจราจร เพื่อนํามาประกอบการดําเนินงานตามแผนแม่บทในด้านอุปสงค์ของการเดินทาง เพื่อสนับสนุนให้เกดิ
การเดินทางโดยรถขนส่งสาธารณะมากขึ้น ซึ่งจะช่วยให้การเดินทางในเขตพ้ืนที่ศึกษามีความคล่องตัว มีประสิทธิภาพ 
ปลอดภัย และลดปัญหาการติดขัดทางด้านจราจร ซึ่งในหัวข้อถัดไปจะกล่าวถึงรายละเอียดและผลสรุปจากการศึกษา
เบื้องตน้ของแผนแม่บทอื่นที่นํามาร่วมดําเนินการ 

6.4.1 โครงการศึกษาจัดทําระบบจอดแล้วจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

โครงการ Park and Ride หรือ มาตรการจอดแล้วจร เป็นโครงการเนื่องมาจากผลกระทบของปัญหาการเดินทาง
ในกรุงเทพมหานครและพื้นที่ต่อเนื่อง ซึ่งสาเหตุสําคัญมาจากการที่ขาดระบบขนส่งสาธารณะที่มีคุณภาพและ 
ไม่ครอบคลุมพื้นที่เมืองอย่างทั่วถึง และ เพื่อเตรียมการรองรับระบบรถไฟฟ้าที่จะแล้วเสร็จในปี พ.ศ. 2572 สํานักงาน
นโยบายและแผนการขนส่ง และจราจร (สนข.) จึงได้จัดแผนแม่บทการบริหารจัดการความต้องการในการเดินทาง 
(Travel Demand Management : TDM) เพื่อรองรับการพัฒนาโครงข่ายการจราจรและระบบขนส่งสาธารณะ โดย
ใช้แผนแม่บท TDM ซึ่งแบ่งออกเป็น 3 ระยะ โดยมีมาตรการสําคัญ ประการหนึ่งคือ มาตรการจอดแล้วจร โดยอยู่ใน
แผนปัจจุบัน แผนระยะเร่งด่วนและระยะกลาง ทั้งนี้ ระบบจอดแล้วจร (Park and Ride) จะช่วยลดการใช้รถยนต์ส่วน
บุคคลโดยจัดให้มีที่จอดรถและช่วยสนับสนุนการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ ซึ่งระบบจอดแล้วจรจะช่วยบรรเทาปัญหา
การจราจรติดขัดและนําไปสู่การคมนาคมอย่างยั่งยืน (Sustainable Mobility) โดยเฉพาะอย่างยิ่งในพื้นที่ที่มีบริการ
ขนส่งระดับรอง (Feeder Mode) ที่ไม่เพียงพอ 

นอกจากน้ี ระบบจอดแล้วจรยังช่วยเพิ่มขอบเขตพ้ืนที่บริการของสถานีระบบขนส่งมวลชนให้กว้าง มากข้ึน 
แต่ในปัจจุบันระบบจอดแล้วจรมีปัญหาแบ่งได้เป็น 3 กลุ่ม ดังนี้ กลุ่มที่หนึ่งจุดจอดแล้วจร ไม่เพียงพอต่อความต้องการ 
กลุ่มที่สองการใช้งานไม่เต็มประสิทธิภาพ และกลุ่มที่สามการใช้งานไม่ตรงตามวัตถุประสงค์ อันมีสาเหตุเนื่องจากการ
พัฒนาจุดจอดแล้วจรโดยไม่มีแผนแม่บท การกําหนดจํานวน จอดแล้วจรโดยใช้ขนาดที่ดินที่จัดหาได้เป็นหลักโดยไม่มี
การพิจารณาวางแผนจุดจอดแล้วจรอย่างเป็น ระบบในระดับภาคมหานคร นอกจากนี้ ยังมีพื้นที่ที่มีศักยภาพในการ
พัฒนาเพื่อใช้เป็นจุดจอดแล้วจรแต่ยังไม่มีการศึกษารูปแบบการบริหารจัดการที่เหมาะสมในการดําเนินการเพื่อให้
เกิดผลอย่างเป็นรูปธรรม 
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ดังนั้นเพื่อแก้ไขปัญหาของการพัฒนาระบบจอดแล้วจรอย่างมีประสิทธิภาพ จึงดําเนินการจัดทําแผนแม่บท
ระบบจอดแล้วจรสําหรับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยแบ่งออกเป็น 3 ระยะ ได้แก่  

1) ระยะที่ 1 โครงการที่เปิดให้บริการแล้ว ที่กําลังก่อสร้างอยู่หรือแล้วเสร็จในปี พ.ศ. 2564 

ในระยะปัจจุบันมีสถานีจํานวนทั้งส้ิน 15 สถานีที่ควรมีการพัฒนาจุดจอดแล้วจร เป็นสถานีที่มีในแผนการ
พัฒนาจุดจอดแล้วจรจํานวน 3 สถานี สถานีที่ต้องเพิ่มประสิทธิภาพ จํานวน 4 สถานี และสถานีที่เสนอ
ให้มีเพิ่มเติมจํานวน 8 สถานี 

2) ระยะที่ 2 โครงการที่กําลังก่อสร้างอยู่หรือแล้วเสร็จในปี พ.ศ.  2566 (ระยะเร่งด่วน) 

ในระยะเร่งด่วนมีสถานีจํานวนทั้งส้ิน 30 สถานีที่ควรมีการพัฒนาจุดจอดแล้วจร เป็นสถานีที่มีใน
แผนการพัฒนาจุดจอดแล้วจรจํานวน 10 สถานี สถานีที่เสนอให้มีเพิ่มเติมจํานวน 17 สถานี และสถานี 
ที่เหมาะกับการรองรับการท่องเที่ยว 3 สถานี 

3) ระยะที่ 3 โครงการที่กําลังก่อสร้างอยู่หรือแล้วเสร็จในปี พ.ศ. 2572 (ระยะกลาง)  

ในระยะปัจจุบันมีสถานีจํานวนทั้งส้ิน 4 สถานีที่ควรมีการพัฒนาจุดจอดแล้วจร เป็นสถานีที่มีในแผนการ
พัฒนาจุดจอดแล้วจรจํานวน 2 สถานี และสถานีที่เสนอให้มีเพิ่มเติมจํานวน 2 สถานี  

ภาพรวมตําแหน่งของจุดจอดแล้วจรตามโครงข่าย แสดงดังรูปที่ 6.4.1-1 

 
รูปที่ 6.4.1-1 ตําแหน่งโครงขา่ยรวมจุดจอดแล้วจร  
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6.4.2 แผนแม่บทการบริหารจัดการความต้องการในการเดินทาง (Travel Demand Management) 

ปัญหาการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานครและพื้นที่ต่อเนื่องเป็นปัญหาสําคัญที่มีผลกระทบต่อระบบ
เศรษฐกิจและขีดความสามารถในการแขง่ขันของประเทศ สาเหตุสําคัญของปัญหาการเดินทางเกิดจากการเจริญเติบโต
ของเมืองแบบศูนย์กลางเดียว แหล่งงานกระจุกตัวอยู่ในเขตตัวเมืองชั้นใน ขาดระบบขนส่งสาธารณะที่มีคุณภาพและไม่
ครอบคลุมพื้นที่เมืองอย่างทั่วถึง จึงก่อให้เกิดความต้องการเดินทาง (Travel Demand) เข้าสู่พื้นที่เมืองจํานวนมาก
จากทุกทิศทางจากพื้นที่ต่อเนื่องเขตกรุงเทพฯ โดยหน่วยงานที่เกี่ยวข้องด้านการขนส่งและจราจรได้พยายามแก้ไข
ปัญหาการเดินทางที่เกิดขึ้นด้วยการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อรองรับการเจริญเติบโตของเมือง ซึ่งเป็นการแก้ไข
ปัญหาโดยการเพิ่ม-สร้างอุปทานเพ่ือรองรองรับอุปสงค์ที่เพิ่มขึ้น (Increase Supply to Support Demand) ซึ่งมีการ
กําหนดแผนงาน/โครงการภายใต้ขอบเขตอํานาจหน้าที่ของหน่วยงานของตนเท่านั้น ดังนั้น การแก้ไขปัญหาจราจรใน
เขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลยังไม่มีการบูรณาการด้านระบบข้อมูลแผนงาน/โครงการ การวิเคราะห์การ
ดําเนินงานด้านการบริหารจัดการความต้องการเดินทาง (Travel Demand Management, TDM) และการพัฒนา
โครงข่ายการจราจรที่เป็นภาพรวม เพื่อรองรับการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ โดยเฉพาะระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน 
ดงันั้นจึงมีความจําเป็นที่จะต้องมีการศึกษาเพื่อบริหารจัดการความต้องการเดินทาง การปฏิบัติร่วมกันอย่างมีเอกภาพ 
รวมถึงการพัฒนาโครงข่ายการจราจรและระบบขนส่งสาธารณะให้สอดคล้องกับรูปแบบการเดินทางที่คาดว่าจะมีการ
เปล่ียนแปลงอย่างมาก ซึ่งจะสนับสนุนให้การลงทุนในโครงสร้างพื้นฐานมีประสิทธิผล และเกิดการใช้งานโครงข่าย
การจราจรและระบบขนส่งสาธารณะอยา่งเหมาะสม 

จากผลการศึกษาของโครงการน้ีได้เสนอแผนแม่บทการพัฒนามาตรการบริหารจัดการความต้องการในการ
เดินทาง (TDM Master Plan) โดยแบ่งออกเป็นแผนการดําเนินการใน 3 ระยะ ได้แก่ 

1) ระยะที่ 1 (ระยะเร่งด่วน 2562-2564)  
2) ระยะที่ 2 (ระยะกลาง 2565-2566)   
3) ระยะที่ 3 (ระยะยาว ปี 2567-2572) 

ภาพรวมของมาตรการต่างๆ ที่เสนอได้สรุปแยกเป็นแต่ละระยะดังแสดงในรูปที่ 6.4.2-1  
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รูปที่ 6.4.2-1 สรุปภาพรวมแผนพัฒนา TDM 

ซึ่งพบว่า ปีที่กําหนดไว้ในแผนได้ผ่านล่วงเลยมาแล้ว ดังนั้นในการศึกษาโครงการน้ีจะคัดกรองและเสนอ
ปรับปรุงแผนดังรายละเอียดแสดงในรูปที่ 6.4.2-2 ถึงรูปที่ 6.4.2-4 

 
รูปที่ 6.4.2-2 ข้อเสนอปรับปรุงแผนแม่บท ระยะเร่งด่วน (พ.ศ.2562-2564) 
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รูปที่ 6.4.2-3 ข้อเสนอปรับปรุงแผนแม่บท ระยะกลาง (พ.ศ.2565-2566) 

 

 
รูปที่ 6.4.2-4 ข้อเสนอปรับปรุงแผนแม่บท ระยะยาว (พ.ศ.2567-2572) 
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 การประเมินผลท่ีได้รับจากการพัฒนาตามแผนแม่บท 6.5
ในการศึกษาผลประโยชน์และผลกระทบด้านจราจร โดยใช้แบบจําลองการจราจรและขนส่งในเขต

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) ที่ถูกพัฒนาโดยสํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.)  
จากโครงการศึกษาพัฒนาปรับปรุง บํารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจําลอง เพื่อบูรณาการพัฒนาการ
ขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ และระบบโลจิสติกส์ (TDL) ปีพ.ศ.2554 ที่ได้ทําการพัฒนาแบบจําลอง
โดยใช้ข้อมูลสํารวจการเดินทางจากโครงการ M-MAP และการสํารวจเพิ่มเติมจากโครงการต่างๆ ของ สนข. การปรับปรุง
แบบจําลองการเกิดการเดินทาง (Trip Generation) การปรับปรุงแบบจําลองการกระจายการเดินทาง (Trip Distribution) 
และการปรับปรุงโครงสร้างแบบจําลองการเลือกรูปแบบการเดินทาง (Modal Split) ให้มีความเป็นปัจจุบันและทันสมัย 
โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

รูปที่ 6.5-1 ภาพรวมของแบบจําลอง eBUM 
 

 การรวบรวมข้อมูลทางด้านเศรษฐกิจและสังคม จะประกอบด้วยข้อมูลต่างๆ ในพื้นที่ศึกษา เช่น จํานวน
ประชากร จํานวนครัวเรือน จํานวนการจ้างงาน จํานวนนักเรียน นักศึกษา และรายได้ต่อครัวเรือน ซึ่งมี
ผลต่อปริมาณการเดินทางในแต่ละพื้นที่ ทั้งนี้ในการปรับปรุงข้อมูลจํานวนประชากรที่ นั้นจะอ้างอิง
ข้อมูลจากสํามะโนประชากรปี พ.ศ.2553 และทําการคาดการณ์แนวโน้มการเปล่ียนแปลงที่จะเกิดขึ้น 
ในอนาคต  
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 การทบทวนระบบขนส่งมวลชนและโครงการอื่นๆ ที่เกี่ยวข้อง ประกอบด้วยแผนการพัฒนาระบบโครงข่าย
ทางถนน แผนทางพิเศษ และแผนการเปิดให้บริการระบบขนส่งมวลชนระบบรางตามนโยบายรัฐบาล
เร่งด่วน 10 เส้นทาง จากหน่วยงานต่างๆ มาประกอบการจัดทําเป็นส่วนหนึ่งของแบบจําลองการจราจร 

 การปรับปรุงแบบจําลอง ได้ถูกดําเนินการโดยการรวบรวมและตรวจสอบสมมติฐานและนําแบบจําลอง
มาทําการปรับปรุงให้มีความเหมาะสมกับโครงการ การตรวจโครงข่ายคมนาคม การตรวจสอบจํานวน
ช่องจราจร ตลอดจนการปรับปรุงข้อมูลการเดินทาง จากฐานข้อมูลของบริษัทและข้อมูลที่ได้จากการ
สํารวจโครงการ เพื่อให้แบบจําลองมีความถูกต้องมากยิ่งขึ้น 

 การปรับเทียบแบบจําลอง จัดทําโดยการประมาณการปริมาณจราจรและผู้โดยสารที่ใช้บริการในปัจจุบัน
ด้วยแบบจําลองที่จัดทําขึ้น และนําข้อมูลดังกล่าวมาเปรียบเทียบกับปริมาณปริมาณจราจรที่ได้จากการ
สํารวจและผู้โดยสารของระบบขนส่งมวลชนในปัจจุบัน โดยให้อยู่ในเกณฑ์ที่ยอมรับได้ จากน้ันแบบจําลอง
ดังกล่าวจะถูกนําไปใช้ในการคาดการณ์สภาพการจราจรในอนาคตต่อไป 

ในการคาดการณ์ปริมาณจราจรในปีอนาคต แบบจําลองที่ถูกปรับเทียบจะนํามาใช้ในการคาดการณ์สภาพ
การจราจรในอนาคต ประกอบกับการศึกษาการเปล่ียนแปลงของข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคม การรวบรวมแผนงาน
โครงข่ายคมนาคมในอนาคต แบ่งการวิเคราะห์เป็น 2 กรณี คือ  

1) กรณีไม่มีโครงการ (Without Project) เป็นกรณีที่มีโครงการรถไฟฟ้าตามแผนงาน แต่ไม่มีโครงการ
โครงข่ายถนนที่รวบรวม (Committed) และโครงข่ายถนนที่เสนอเพิ่มเติม  

2) กรณีมีโครงการ (With Project) เป็นกรณีที่มีโครงการรถไฟฟ้าตามแผนงาน แต่มีโครงการโครงข่าย
ถนนที่รวบรวม (Committed) และโครงข่ายถนนที่เสนอเพิ่มเติม 

ผลจากการคาดการณ์สภาพจราจรของโครงการของแต่ละปีวิเคราะห์ เช่น ระยะทางในการเดินทางของผู้ใช้รถ 
(Vehicle Kilometer Traveled, VKT) และระยะเวลาในการเดินทางของผู้ใช้รถ (Vehicle Hour Traveled, VHT) แสดงดัง
ตารางที่ 6.5-1 

  



รายงานสรุปสําหรับผู้บริหาร 
(Executive Summary Report) 

                                   โครงการศึกษาจัดทําแผนแม่บทบูรณาการพัฒนาระบบการจราจร 
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ตารางที่ 6.5-1 ความเร็วเฉลี่ยและค่าสัดส่วน V/C ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ปี พ.ศ.2560 และ พ.ศ.2572 

พ้ืนท่ีย่อย 
พ.ศ.2560 พ.ศ.2572 กรณีไม่มีโครงการ พ.ศ.2572 กรณีมีโครงการ 

Speed V/C LOS Speed V/C LOS Speed V/C LOS 
ศูนย์กลาง (C) 13.43 0.70 F 12.31 0.77 F 12.84 0.72 F
ตะวันออกเฉียงเหนือ (NE) 18.20 0.54 E 16.63 0.66 E 18.02 0.56 E
ตะวันออก (E) 15.54 0.63 E 14.10 0.78 F 15.07 0.67 E
ตะวันออกเฉียงใต้ (SE) 24.22 0.65 D 21.24 0.86 D 23.64 0.68 D
ตะวันตกเฉียงใต้ (SW) 29.16 0.47 D 26.86 0.59 D 30.02 0.37 C
ตะวันตก (W) 26.82 0.49 D 24.77 0.62 D 28.17 0.47 D
ตะวันตกเฉียงเหนือ (NW) 26.56 0.64 D 24.15 0.80 D 26.36 0.61 D
เหนือ (N) 35.15 0.41 C 32.63 0.58 C 36.20 0.41 C
พ้ืนท่ีศึกษา 20.03 0.55 D 18.67 0.69 E 20.27 0.54 D
กรุงเทพมหานคร 
และปริมณฑล 

23.29 0.43 D 21.58 0.57 D 23.10 0.43 D 

หมายเหตุ :     Speed  หมายถึง ความเร็วเฉลี่ยที่ใช้ในการเดินทาง (กิโลเมตร/ชั่วโมง) 
   V/C หมายถึง ปริมาณจราจรต่อความจุถนน 
   LOS  หมายถึง ระดับการให้บริการ 
   กรณีมีโครงการ คือ โครงการขนส่งทางรางทั้งหมด และโครงการทางถนนตามแผนแม่บทฯทั้งหมด 
      กรณีไม่มีโครงการ คือ มีแค่โครงการขนส่งทางรางท้ังหมด และ ไม่มีโครงการทางถนน 
 

ผลที่ได้จากการพัฒนาโครงการทางถนนตามแผนแม่บทบูรณาการฯ พบว่า นอกจากจะเกิดประโยชน์ในด้าน
จราจรเพื่อรองรับการเติบโตของเมืองและความต้องการเดินทางที่มีเพิ่มมากขึ้นแล้ว ยังช่วยให้เกิดประโยชน์ต่อสภาพ
เศรษฐกิจและคุณภาพชีวิตของคนเมืองที่ดีขึ้น โดยสามารถสรุปเป็นประเด็นหลักๆ ได้แก่ 

 ช่วยปรับปรุงการเดินทางให้สามารถเขื่อมต่อเข้าถึงสถานีรถไฟฟ้าจํานวน 34 พื้นที่ บนเส้นทางรถไฟฟ้า
จํานวน 6 เส้นทาง 

 ลดความล่าช้าในการเดินทางในเขตพื้นที่ศึกษาเฉลี่ย 33 ชั่วโมงต่อคนต่อปี หรือสามารถลดการเดินทาง
ได้วันละกว่า 5 นาทีต่อวันต่อคน 

 ลดความสูญเสียทางเศรษฐกิจ ณ ปี 2572 เมื่อมีโครงการต่างๆ ตามแผนแม่บทฯ ครบแล้ว เป็นมูลค่า
มากกว่า 50,000 ล้านบาท 

นอกเหนือจากที่กล่าวมา ยังส่งผลประโยชน์ทางอ้อมทั้งทางด้านลังคม การจ้างงาน ทรัพยากรธรรมชาติและ
พลังงาน และด้านอื่นๆ เมื่อมีการพัฒนาตามแผนแม่บทจนครบสมบูรณ์ร่วมกับการใช้แผนแม่บทด้านการจัดการความ
ต้องการการเดินทาง มาตรการต่างๆ ที่จะช่วยสนับสนุนให้เกิดการใช้ระบบขนส่งสาธารณะมากขึ้น และส่งผลให้เกิด
ระบบขนส่งคมนาคมที่ยั่งยืนต่อไป  


